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Panorama internacional



Mejores prácticas

Incentivos y regulaciones 
para vehículos particulares

UE: prohíbe autos nuevos a 
combustión desde 2035, exige 
cuotas de cero emisiones y da 
subsidios e incentivos fiscales.

China: aplica cuotas obligatorias 
de VE, exenciones regulatorias 
urbanas y gran despliegue de 

infraestructura.

EE. UU.: ofrece créditos fiscales, 
incentiva producción local con la 
Inflation Reduction Act (IRA) y fija 

mandatos estatales de ventas cero 
emisiones.

Electrificación del 
transporte público

UE: exige cuotas mínimas de 
autobuses de cero o bajas 

emisiones en compras públicas 
mediante la Directiva de Vehículos 
Limpios. Países como Países Bajos 
prohíben nuevas concesiones con 
camiones contaminantes desde 

2016.

Chile: la Estrategia Nacional de 
Electromovilidad obliga a 

electrificar todo el transporte 
público al 2040. 

Estrategias para vehículos 
de carga y flotas 

comerciales

UE: impone reducciones 
obligatorias de CO₂ para camiones 
(−90% en 2040) y obliga a comprar 

vehículos limpios en el sector 
público, apoyando además 

corredores de carga.

China: promueve camiones 
eléctricos ligeros con incentivos y 
facilita su operación urbana; para 

camiones pesados, impulsa el 
intercambio de baterías y 

cargadores rápidos.

EE. UU.: exige cuotas de ventas de 
camiones cero emisiones (p. ej. 

California) y otorga subsidios 
federales y estatales para compra 

e infraestructura.



Nuevas tecnologías

Baterías de estado sólido con más autonomía y seguridad, aunque aún no 
son comerciales. También surgen tecnologías como sodio-ion y mejoras 
en reciclaje, impulsadas por nuevas regulaciones.

Baterías de nueva 
generación

Cargadores ultra rápidos (hasta 1 MW) y sistemas de carga inteligente que 
reducen costos y alivian la red eléctrica. Se estandarizan protocolos como 
Plug&Charge para simplificar el uso.

Infraestructura de 
carga inteligente

Vehículos eléctricos comienzan a devolver energía a la red o edificios, 
ayudando a estabilizar el sistema eléctrico. Ya hay pilotos activos, pero su 
adopción requiere más vehículos compatibles y regulación clara.

Sistemas V2G e 
integración vehículo -

red

Los camiones eléctricos logran hasta 800 km de autonomía y se prueban 
sistemas de carga ultrarrápida. El hidrógeno es una opción para trayectos 
muy largos. También, se electrifican maquinaria y transporte fluvial.

Vehículos pesados e 
innovaciones para larga 

distancia



Acuerdos internacionales

Acuerdo de París

Impulsa la electrificación del transporte como eje clave para reducir emisiones. Muchos países 
fijaron metas para eliminar vehículos de combustión, con mandatos de ventas 100% eléctricos 
al 2035, alineados con los objetivos climáticos globales.

Gas Natural etiquetado como “Combustible Verde” en la UE

Tras la guerra en Ucrania, la UE incluyó al gas natural y la energía nuclear como tecnologías 
“verdes” dentro de su taxonomía, para facilitar inversiones que aseguren el suministro energético. 
Esta medida, temporal y condicionada, busca permitir su uso como puente transitorio mientras se 
despliegan renovables.

Declaración de Glasgow y Global Memorandum of Understanding on Zero-Emission Medium-
and Heavy-Duty Vehicles

Establecen metas globales para que todas las ventas de autos y camiones nuevos sean cero 
emisiones entre 2030 y 2040.



Acuerdos internacionales

Alianzas multilaterales (Zero-Emission Vehicle Alliance, Electric Vehicles Initiative & Drive to
Zero)

Fomentan cooperación entre gobiernos para compartir políticas, establecer metas y acelerar la 
adopción de vehículos eléctricos, especialmente en transporte pesado.

Apoyo a países emergentes (Zero-Emission Vehicle - Electric Mobility Initiative)

Moviliza inversiones para electrificación en mercados en desarrollo, promoviendo una transición 
justa con beneficios económicos e industriales locales.



Panorama nacional



Regulación

Políticas y medidas gubernamentales relevantes
Decreto de regularización 

de autos “chocolate”

Permite legalizar autos 
usados importados 

ilegalmente desde 2021, 
afectando negativamente 

al mercado formal.

Creación de LitioMx

Se estableció la empresa 
estatal Litio para México, 
encargada de explorar y 

desarrollar el litio nacional.

Decreto arancelario para 
autos usados

Desde 2023, se impusieron 
aranceles altos a autos de 
más de 9 años para frenar 
importación de “chatarra”.

Acuerdo ambiental 
contra camiones 
contaminantes

En 2025 se restringió la 
importación de vehículos 
pesados contaminantes 
para renovar el parque 

vehicular.

Atracción de inversiones 
en electromovilidad

Se ofrecen facilidades e 
incentivos para atraer 

plantas de baterías y autos 
eléctricos como Tesla o 

BYD.

Proyecto Olinia: auto 
eléctrico mexicano

El gobierno impulsa la 
creación del primer 

vehículo eléctrico nacional 
con ingeniería y baterías 

propias.

Incentivos fiscales para 
vehículos eléctricos

Se eliminaron impuestos 
(ISAN y tenencia) a EVs

para fomentar su adopción 
y reducir emisiones.



Regulación

CNE CFE SEMARNAT
Acuerdo para venta
entre particulares

Permite
la venta de electricidad
entre particulares para
estaciones de carga.

Nuevo contrato para
estaciones de carga

Proceso para solicitar
contrato de medidor

separado para recarga de
VE.

Estrategia Nacional
de Movilidad Eléctrica

Estrategia
con objetivo de adopción
de VE y de reducción de

emisiones en México

DACG en materia de
Electromovilidad

Reglas para el despliegue
de infraestructura de carga
de VE al Sistema Eléctrico

Nacional como parte de una
red eléctrica inteligente.

NOM 163

Regulación de Emisiones
de bióxido de carbono
(CO2) provenientes del

escape, aplicable a
vehículos nuevos de peso
bruto vehicular de hasta 3

857 kilogramos



Regulación

Instrumentos y políticas de SENER

Ley de Transición 
Energética 

Marco legal para aumentar 
la participación de energías 

limpias en México.

Ley de Biocombustibles 

Regula la producción, 
mezcla y uso de etanol y 

biodiésel en combustibles.

Ley del Sector 
Hidrocarburos 

Introduce la actividad de 
Formulación que consiste en 

la mezcla de gasolinas, 
diésel y turbosina con

Biocombustibles.

Convenio México–Brasil 
para incrementar el uso de 

etanol 

Mecanismo de cooperación 
para ampliar la 

disponibilidad, importación e 
integración de etanol 
anhidro en gasolinas.

Reglamento de la Ley de 
Transición Energética

Detalla obligaciones para 
eficiencia energética y 

metas de energías limpias.

Reglamento de la Ley de 
Biocombustibles 

Define especificaciones 
técnicas, porcentajes de 
mezcla y lineamientos 

operativos para 
biocombustibles.

Norma Oficial Mexicana 
NOM-016-CRE (en revisión)

Establece las 
especificaciones de calidad 

de los petrolíferos; su 
revisión actual busca 

considerar los 
biocombustibles y los 

parámetros de calidad de 
los permisos de formulación.



Balance nacional de energía

El Balance Nacional de Energía 2023 confirma una alta dependencia de combustibles fósiles,
especialmente gas natural y líquidos petrolíferos, mientras que las energías renovables
mantienen una participación marginal, evidenciando el rezago en la transición energética del
país.
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Matriz de generación eléctrica

En 2025, más de la mitad de la electricidad en México proviene aún de fuentes fósiles (53%),
principalmente ciclo combinado (37%) y otras térmicas. Esto reduce significativamente el
impacto ambiental positivo de los autos eléctricos. La participación de las energías renovables
todavía es insuficiente para sostener una electromovilidad verdaderamente limpia.
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Matriz de generación eléctrica

Aunque en 2025 la matriz de generación eléctrica continúa dominada por fuentes fósiles, la
expansión proyectada para 2024–2027 se compone principalmente de tecnologías limpias. Este
giro es fundamental para la electromovilidad, ya que refuerza su beneficio ambiental y alinea la
descarbonización del transporte con los compromisos climáticos.
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Precios de petrolíferos y GNV
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GNV (litro equivalente) Gasolina regular Gasolina premium Diésel

El GNV mantiene una brecha de precio significativa frente a las gasolinas, con un costo 
sistemáticamente menor por litro equivalente, lo que lo posiciona como una alternativa más 
económica para el transporte.



Precios de otras tecnologías 

Energético / 
Vehículo

Precio por unidad 
(MXN)

Rendimiento Costo por km

Gasolina regular $23.99 / L 14 km/L $1.71/km

GLP (autogas) $10.60 / L 12 km/L $0.88/km

Electricidad (EV) $2.03 / kWh 6.5 km/kWh $0.31/km

Hidrógeno* $27.54 / kg 100 km/kg $0.28/km

* Se tomó una estimación internacional toda vez que no existe precio de referencia comercial en México.



Mapa de estaciones de servicio

Las estaciones de servicio muestran una cobertura densa y consolidada en todo el país,
reflejando la madurez de la infraestructura de combustibles fósiles. Existen 14,213 permisos
vigentes en el país.

Combustible 
expendido

No. de ES

Regular 14,213
Premium 11,083

Diésel 10,407
DUBA 588



Servicios más comunes en estaciones 
de servicio

Servicio No. de ES
Baños 12,431
Tienda 6,588

Restaurante 535
Máquina de 

refrescos
230

Autolavado 178
Plaza comercial 137

Cafetería 122
Subway 115

Farmacia 109
Cajero automático 101

89.1%

47.6%

3.8% 1.6% 1.3% 1.0% 0.9% 0.8% 0.8% 0.7%

Los servicios complementarios son una vía clave para atraer usuarios y generar ingresos
adicionales en estaciones de servicio; sin embargo, no se observa que las electrolineras se
ofrezcan como servicio adicional, de manera generalizada. Actualmente, existen 7 proyectos de
estaciones multimodales; sin embargo, no se han logrado implementar.



Mapa de electrolineras

Existen 1,112 electrolineras en el país, las cuales se concentran en el Centro, Bajío y Norte
fronterizo, especialmente en Ciudad de México (195), Jalisco (75), Nuevo León (74), Estado de
México (54) y Querétaro (53), mientras que el Sureste y zonas rurales presentan baja cobertura,
evidenciando una distribución aún desigual.



Mapa de estaciones de GNV

Existen 136 estaciones de GNV en el país, las cuales se concentran principalmente en el Centro y
Occidente del país, destacando Nuevo León (23), Estado de México (20), Jalisco (15) y Querétaro
(10), mientras que el Norte y el Sureste mantienen una cobertura claramente limitada.



Ventas de automóviles



Marcas de vehículos

En el mercado mexicano de vehículos eléctricos, el 36% de las marcas con presencia provienen
de China, consolidando su liderazgo en el sector. Le siguen Reino Unido con el 10%, Estados
Unidos y Japón con 9% cada uno, y México con una participación del 7%.



Evolución de las ventas de autos en 
México (2005–2025)

Tras un pico en 2016 (1.6 millones), las ventas cayeron hasta 2020 por la pandemia. Desde 2021
repuntan sostenidamente. En 2025, con datos a octubre, ya se igualó el total anual anterior. El
mercado muestra clara recuperación.
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Eliminación de la brecha de precios

Una de las principales razones para la baja adopción de autos eléctricos en México es la brecha
de precios.
• Los autos de gasolina han tenido un aumento promedio de precios de 45.7% al considerar el

periodo de 2018 a 2024.
• El desarrollo de tecnología y nuevos modelos ha hecho que en 2024 se pudieron encontrar

autos eléctricos 39.2% más baratos que el precio de 2018.

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Gasolina Eléctricos

Brecha de precios

Brecha de precios



Ventas mensuales de autos y 
participación de híbridos/eléctricos

La participación de autos híbridos y eléctricos ha crecido de forma sostenida, con repuntes
marcados en los últimos meses. Diciembre suele concentrar el mayor volumen de ventas. En los
indicadores comparativos, los híbridos/eléctricos muestran las tasas de crecimiento más altas.
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Eficiencia energética y ahorro operativo 
de autos eléctricos

De 2020 a 2025, se observa una mejora de 15–25% en eficiencia, aun con vehículos más grandes
y con mayor autonomía.
• 2020: EV promedio ≈ 18–19 kWh/100 km.
• 2025: EV promedio ≈ 14–16 kWh/100 km.

Auto de gasolina Auto eléctrico

Comparación física de 
eficiencia

Consumo: 6–7.5 L/100 km
Equivalencia energética: 

55–65 kWh/100 km

Consumo: 14–16 kWh/100 
km

Un EV utiliza 3–4 veces 
menos energía

Costo operativo por cada 
100 km en México

7.5 L × $24/L ≈ $180 por 
100 km

15.2 kWh × $2.03/kWh ≈ 
$31 por 100 km



Top 10 marcas más vendidas

Mazda es la marca con mayor crecimiento reciente: +9% ene-oct 2025 vs 2024. General Motors y
Honda caen -5% anual. El resto de las marcas top muestran variaciones menores. La tabla
muestra ventas acumuladas por año (ene-oct), destacando la posición relativa y tendencia de
cada marca.
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Top 10 modelos más vendidos

Nissan Kicks lidera el crecimiento con +18% vs ene-oct 2024. El Chevrolet Onix registra la mayor
caída en ventas del Top 10. El Kia Río, aunque aún figura en el ranking, es un modelo ya
descontinuado.

Modelos Ventas
Versa 430,423 

NP300 299,195 
Aveo 258,724 

March 185,526 
Sentra 127,504 

KIA Río Sedan- 112,770 
Onix 110,068 
MG5 106,766 

Hilux Dc 106,052 
Kicks 105,854 

Top 10 modelos más 
vendidos desde 2020
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Tendencias



Movilidad a nivel global

Vehículos eléctricos

• Las empresas CATL, BYD, HiNa Battery están desarrollando alternativas al litio, como
consecuencia de los costos altos y riesgos geopolíticos. Surge como alternativa las
baterías de sodio-ion. Son más baratas, menos dependientes de metales críticos y
más estables.

• Expansión global de capacidad de producción de baterías. El mundo está entrando en
una fase de hiper-industrialización de baterías. El volumen de capacidad instalada
global pasó de 1.05 TWh (2023) a 1.45 TWh (2024). Proyección: más de 4 TWh para
2030.



Movilidad a nivel global

Vehículos eléctricos

• Modelos “Battery-as-a-Service” (BaaS) y estaciones de intercambio de baterías. Los
fabricantes están empezando a separar el costo del auto del costo de la batería. El
consumidor compra el auto sin batería (20–40% más barato) y paga una suscripción
mensual para usar baterías intercambiables.

• BYD presentó la BYD Super e-Platform con su sistema “Megawatt / Flash Charging”,
pensado para vehículos de producción en serie. Esta nueva tecnología podría permitir
hasta 400 km de autonomía con solo 5 minutos de carga.



Movilidad a nivel global

Vehículos eléctricos

• BMW y Evergo se asociaron para expandir la movilidad eléctrica en Paraguay.

• Gogoro y Copec lanzaron en Chile la primera plataforma de intercambio de baterías
como medio para recargar vehículos de dos ruedas y scooters inteligentes; el
intercambio de baterías no requiere estacionamiento dedicado o esperar a que un
vehículo se cargue.

• Aral Pulse lanzó una iniciativa para mejorar la movilidad eléctrica en la ciudad de
Hamburgo en colaboración con la Unión de Taxis de Hamburgo; esto permitirá a los
más de 700 taxis totalmente eléctricos utilizar aproximadamente 100 puntos de
recarga ultrarrápida.



Movilidad a nivel global

Vehículos eléctricos

• En Dinamarca, se implementó una red de recarga de autos eléctricos gratuita.

• En Europa, la empresa de carga de vehículos eléctricos Beam Global presentó un
sistema de carga basado en alumbrado público alimentado por energía eólica y solar.

• En Europa, se anunció programa de fidelización para vehículos eléctricos.

• Europa impuso aranceles definitivos al auto eléctrico chino.

• En Europa, Circle K estableció un "banco de energía gigante" para mejorar el
suministro eléctrico; el minorista está instalando una combinación de paneles solares y
un sistema de almacenamiento en baterías a gran escala.



Movilidad a nivel global

Vehículos eléctricos

• En EUA, Starbucks y Mercedes Benz instalarán cargadores para vehículos eléctricos en 100
establecimientos de EUA; los puntos de recarga se establecerán en una ruta de 1,400 millas
desde Washington a California.

• En EUA, Costco se asoció con Electric Era, proveedor de soluciones de recarga de VE con
sede en Seattle, para desplegar la solución de recarga rápida en su establecimiento.

• BP construirá cargadores rápidos para vehículos eléctricos en estacionamientos urbanos
en EUA.

• En varios estados de EUA y en Europa, se han implementado multas para los vehículos que
se estacionen en lugares designados para carga de vehículos eléctricos.*

* https://pluginsites.org/plug-in-vehicle-parking-legislation-
reference/#:~:text=(B)%20Unless%20the%20vehicle%20is,electric%20drive%20vehicle%20charging%20space
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Movilidad a nivel global

Biocombustibles

• Consejo Internacional de Cereales (CIC) estima que la producción mundial de
biodiésel alcanzará en 2024 la cifra récord de 71,5 millones de toneladas; un
aumento del 11% respecto al año anterior, debido principalmente al crecimiento
en América del Norte y del Sur y Asia.

• Chile realizó su primera importación de diésel renovable.

• En Alemania, se están desarrollando 26 puntos de repostaje de aceite vegetal
hidrotratado (HVO por sus siglas en inglés).

• En Bolivia, se inauguró la primera planta de producción de biodiésel; producirá
1,500 barriles diarios de biodiésel a partir de materias primas como aceites
vegetales.



Movilidad a nivel global

Hidrógeno verde

• En EUA, Ohmium International, empresa dedicada al hidrógeno verde, fue
seleccionada como proveedor de electrolizadores para la Red de Transporte de
Emisiones Cero del condado de Lewis; se espera que la estación esté operando en el
verano de 2025.

• En Europa, se planea desarrollar una red de estaciones de hidrógeno a escala
comercial a lo largo de las principales rutas de transporte; se realizará la prueba piloto
con camiones Mercedes Benz.

• En Italia, la empresa HRS anunció su primer pedido de suministro e instalación de
una estación de repostaje de hidrógeno para un cliente industrial.



Movilidad a nivel global

Hidrógeno verde

• HRS anunció su primera incursión en Portugal; la estación HRS14 se instalará en el
sitio industrial de HyChem cerca de Lisboa, en Póvoa de Santa Iria, y se utilizará para
abastecer vehículos ligeros y pesados para uso público y privado.

• En China, Hangyang puso en marcha una nueva instalación de repostaje situada en el
sur de la provincia china de Shanxi, una ‘isla energética integral de hidrógeno’ de
9.000 kg/día; proporciona servicios de repostaje de hidrógeno, carga eléctrica y gas
natural licuado (GNL) para las flotas logísticas de Jinnan Steel y las fábricas
cercanas.



Movilidad a nivel global

Hidrógeno verde

• China presentó el CINOVA H2, tren interurbano inteligente propulsado por hidrógeno;
la autonomía del tren a una velocidad cercana a 160 km/h es de no menos de 1,000
km.

• Toyota y BMW estrechan su colaboración: desarrollaron un vehículo eléctrico de pila
de combustible de hidrógeno.



Movilidad y economía en México

• La revisión del T-MEC (2026) puede generar impactos positivos o negativos en la
integración de la industria automotriz mexicana, la competividad regional, la
proveeduría, exportaciones, y la transición hacia la electromovilidad.

• Se ha reavivado el interés de la industria gasolinera por habilitar infraestructura de
carga eléctrica dentro de sus instalaciones como consecuencia del creciente flujo
de vehículos eléctricos.

• En Tamaulipas, algunas gasolineras reportan un aumento constante en atenciones y
recargas a vehículos eléctricos.

• Las empresas de transporte empiezan a incorporar criterios ambientales en sus
evaluaciones financieras, tal como Traxion con el marco TCFD.



Movilidad y economía en México

• Integración de IA en las empresas de transporte para mejorar la operación,
implementar el mantenimiento predictivo y aumentar el desempeño energético.

• Existen iniciativas estatales y municipales para regular la carga de VE en
fraccionamientos y condominios en grandes ciudades.

• Empiezan a surgir esfuerzos gubernamentales para rutas eléctricas: camiones en
Baja California, turística en Nuevo León, entre otras.

• El gobierno se muestra no sólo como planeador sino actor activo: electrolinera
pública en Sonora.

• Aumentan las ciudades que buscan la implementación de rutas de transporte
público de GNV y VE.



Movilidad y economía en México

• En 2024, Grupo Modelo y Evolectric reportaron una reducción de 10.6 toneladas de
CO2 tras el primer año de operación de un camión electrificado.

• En 2024, se presentó el primer autobús de pasajeros operado por hidrógeno en
México, un desarrollo de la marca Foton.

• DFAC Dongfeng, fabricante chino de vehículos pesados, tiene como objetivo operar
en México más de 35 concesionarios.

• En 2024, Scania e Irizar entregaron una flota de 100 autobuses de eficiencia
incrementada, a la empresa de transporte de pasajeros Grupo Estrella Blanca; los
vehículos entregados reducirán el consumo de combustible hasta en un 14%.



Probabilidad de retorno a gasolina

2.6% 
de los usuarios mencionaron que 

actualmente cuentan con un coche o 
camioneta híbrida

En una escala de 0 a 10 en donde 10 es 
“regresarían a autos solamente de gasolina” 

otorgaron una calificación de 4.72

21.1% 
dio una calificación de 10

22.4% 
dio una calificación de 0

• De acuerdo con el estudio “Hábitos de los usuarios de gasolina en México 2025”, los usuarios que cuentan 
con automóviles híbridos se sitúan en polos, al momento de hablar de satisfacción con su vehículo.

• 1 de cada 5 se siente muy satisfecho, y 1 de cada 5 está muy insatisfecho.
• La razón más importante para aquellos que quieren regresar a autos de gasolina es precio del automóvil 

y la disponibilidad de lugares de carga.



Conclusiones



Conclusiones

México está en transición, pero no alineado aún:
La matriz energética 2025 sigue dominada por fósiles, pero las adiciones proyectadas 
2024–2027 son mayoritariamente limpias, lo que hace la electromovilidad 
ambientalmente más coherente hacia adelante.

La infraestructura eléctrica y de carga avanza, pero es insuficiente:
Las electrolineras están concentradas en zonas urbanas y corredores principales, lo que 
limita la adopción masiva fuera de grandes ciudades.

Las políticas internacionales están mucho más adelantadas: 
Europa, China y EE. UU. ya establecieron mandatos ZEV y estrategias robustas; México 
avanza pero con medidas fragmentadas (autos chocolate, litio, estrategias SEMARNAT, 
etc.).

La movilidad eléctrica comercial (buses y carga) crecerá donde existan incentivos y 
regulación clara: 
Hoy la electrificación del transporte público y de carga en México depende más de 
pilotos aislados que de una política federal sólida.



Falta de inteligencia de mercado

Decisiones estratégicas basadas en información:

Es importante generar análisis profundos sobre precios, demanda, preferencia de
motorizaciones, financiamiento y adopción tecnológica para que armadoras,
distribuidores y proveedores tomen decisiones con datos.

Capacidad para anticipar tendencias y cambios del consumidor:

Con estudios especializados sobre comportamiento, hábitos de movilidad, transición
a vehículos eléctricos e infraestructura asociada, el sector dejará de opera de forma
reactiva.

Desventaja competitiva frente a mercados con mayor analítica:

La ausencia de inteligencia automotriz comparable a estándares internacionales
limita inversiones, frena innovación y genera brechas entre lo que ofrece el mercado
y lo que realmente necesita el consumidor mexicano.



Es una plataforma que se lanzará en 2026 enfocada en análisis, monitoreo y suministro de 
información del mercado de automóviles. Se especializará en recopilar, procesar y distribuir 
datos sobre:

• Eficiencia energética y consumo por modelo
• Infraestructura de carga y abastecimiento
• Flujos de vehículos e infraestructura logística automotriz
• Importación, venta y disponibilidad de modelos
• Competencia y oferta por marca y segmento
• Tendencias del mercado automotriz (EV & combustión)
• Costo total de tenencia del vehículo

Su función principal será proveer inteligencia de mercado a empresas del sector automotriz, 
principalmente: armadoras, comercializadoras, agencias automotrices, empresas de seguros y 
empresas involucradas en la cadena de venta y postventa de este servicio.



Análisis y estudios
• Estudios de mercado cualitativos y cuantitativos sobre el sector automotriz.
• Proyecciones de oferta, demanda, precios, preferencias del consumidor y tendencias de 

movilidad.
• Estrategias basadas en analítica de consumidores: posicionamiento, remarketing, adquisición 

y retención.

Plataformas informáticos
• Optimización operativa, telemetría, eficiencia energética, kilómetros recorridos y patrones de 

uso.
• Rentabilidad de flotas eléctricas vs combustión, costo total de tenencia del vehículo y 

ahorros por eficiencia.

Usuario como eje del ecosistema automotriz (indicadores)
• Net Promoter Score.
• Satisfacción del usuario.
• Experiencia del usuario.
• Recompra y lealtad a las marcas.

Herramientas de Mobilite



Herramientas para el consumidor

• Mapas: localización de puntos clave para su movilidad.
• Electrolineras: mapa nacional de puntos de carga para vehículos eléctricos.
• Gasolineras: carga de combustibles, comparativo de precios y disponibilidad.
• Concesionarias: directorio nacional de agencias automotrices certificadas.
• Depreciación de los diferentes modelos comercializados en México.
• Costo y comparativo de aseguramiento del vehículo.
• Evaluación objetiva del desempeño, eficiencia, seguridad y valor de reventa.
• Showroom: perfil y comparador de modelos de autos nuevos y seminuevos.
• Indicador del costo por kilómetro entre autos eléctricos y de combustión.
• Marketplace para compra y venta de vehículos eléctricos.

Blog

• Noticias, análisis, estudios y tendencias del sector automotriz y de movilidad.

Herramientas de Mobilite
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